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BEHR GmbH & Co. KG 
MauserstraSe 3, 70469 Stuttgart 



Luftausstromer, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug 



Die Erfindung betrifft einen Luftausstromer, insbesondere fur ein Kraftfahr- 
zeug, gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE 699 01 356 T2 ist ein Luftausstromer zur Zwangsbeluftung von 
Raumen, wie Fahrgastraumen in StraSen- oder Schienenfahrzeugen, be- 
kannt, der eine oder mehrere Blaseinheiten umfasst, welche im zu beluften- 
den Raum je nach dessen GroSe verteilt sein konnen. Eine Blaseinheit be- 
steht hierbei aus einem Luftersatz und Blaseinrichtungen, wie z.B. Dusen, 
wobei die Anlage dadurch gekennzeichnet ist, dass an die Luftersatze je- 
weils ein Geblasesatz angeschlossen ist, der eine zentrale Blaseinrichtung 
und mindestens zwei periphere Blaseinrichtungen aufweist, die rund um die 
zentrale Blaseinrichtung verteilt sind, wobei die Blaseinrichtungen ein rohr- 
formiges Gehause und eine Blasfuhrung aufweisen, die in dem Gehause 
untergebracht ist, und mindestens drei Luftstrahlleitrampen umfassen, die 
sich jeweils vor und nach den Blaseinrichtungen zunachst in einer radialen 
Ebene, dann spiralformig entlang eines geradlinigen Teils einer annahernd 
zentralen Achse der Blaseinrichtung erstrecken. Dabei ergibt die Spiralform 
einen breiteren Strahl und sorgt fur eine groSere Verteilung des Stromes. Ein 
derartiger Luftausstromer ist jedoch fur eine gezielte Beluftung, beispielswei- 
se in Verbindung mit einer Mehrzonen-Klimaanlage eines Kraftfahrzeugs, 
ungeeignet. 
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Es ist Aufgabe der Erfindung, einen verbesserten LuftausstrQmer zur VerfU- 
gung zu stellen. 

Diese Aufgabe wird gelost durch einen Luftausstromer mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der Un- 
teransprQche. 

Erfindungsgemafc ist ein Luftausstromer mit einem Luft zufuhrenden Luftka- 
nal und einer Luftleitvorrichtung vorgesehen, bei dem der Luftkanal in der 
Luftleitvorrichtung in mindestens zwei im Wesentlichen zylinderformige Teil- 
kanaie geteilt ist, und die zylinderformigen Teilkanaie parallel zueinander 
verlaufen und anschlie&end eine Vorrichtung zur Einstellung des Luftstromes 
angeordnet ist. 

Bevorzugt erfolgt eine Aufteilung in vier Luftstrome, wobei mindestens zwei 
Teilkanaie parallel zueinander verlaufen. Vorzugsweise ist mindestens einer 
der Luftkanale urn einen anderen Teilkanal herum angeordnet, insbesondere 
konzentrisch hierzu. Dabei ist vorzugsweise im auReren Teilkanal eine wen- 
delartige Fuhrung vorgesehen, welche durch eine entsprechend angeord- 
nete Wand gebildet werden kann, so dass der auBere Luftstrom einen Drall 
erhalt. Vorzugsweise verringert sich die Ganghohe der Wendel zur Aus- 
trittsoffnung hin, so dass die Stromungsgeschwindigkeit der Luft erhoht wird. 
Bevorzugt sind dabei zwei Fuhrungen in einem Teilkanal vorgesehen. 

Vorzugsweise ist die Dosiervorrichtung derart ausgebildet, dass die Luft- 
strome der einzelnen Teilkanaie steuerbar sind, insbesondere unabhangig 
voneinander. Vorzugsweise steuert die Dosiervorrichtung sowohl die Vertei- 
lung der anstromenden Luft auf die einzelnen Teilkanaie als auch deren je- 
weilige Dosierung. Dies ermoglicht eine feine Dosierung. Vorzugsweise ist 
hierbei als Dosiervorrichtung eine Stellvorrichtung vorgesehen, die eine mit- 
tels einer oder mehrerer Kurvenscheiben gesteuerte Doppelklappe aufweist. 
Dies ermoglicht eine direkte Handverstellung mittels eines Drehknopfes 
durch den Insassen, so dass kein Stellmotor, keine Ubersetzung o.a. erfor- 
derlich ist: 
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Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines AusfQhrungsbeispiels unter 
Bezugnahme auf die Zeichnung im Einzelnen erlautert. In der Zeichnung 
zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht eines Luftausstromers, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf den zentralen Bereich des Luftaus- 

stromers von Fig. 1 mit dargestellten Innenkonturen, 

Fig. 3 eine Ansicht aus einer anderen Perspektive auf den zen- 

tralen Bereich des Luftausstromers von Fig. 1 , 

Fig. 4 eine Draufsicht auf den inneren Bereich des Luftausstro- 

mers von Fig. 1 , 

Fig. 5 eine Ansicht aus einer anderen Perspektive auf den inne- 

ren Bereich des Luftausstromers von Fig. 1 mit darge- 
stelltem Stromungsverlauf, und 

Fig. 6 eine Fig. 2 entsprechende Darstellung. 

Ein erfindungsgernaSer Luftausstromer 1, wie in den Figuren dargestellt, 
schlieRt an einen Luftkanal (nicht dargestellt) an und umfasst eine Dosiervor- 
richtung (nicht dargestellt). In diesem Zusammenhang wird ausdrucklich auf 
die DE 102 43 974 A1 verwiesen, deren diesbezugliche Offenbarung aus- 
drucklich mit eingezogen wird. Die Dosiereinrichtung ist noch im Bereich des 
Luftkanals angeordnet. Der Luftausstromer 1 umfasst ferner eine Luftleitvor- 
richtung 4, welche der Dosiervorrichtung nachgeordnet ist, und eine Vor- 
richtung 5 zur Einstellung der Richtung des Luftstroms, welche im Bereich 
der Austrittsoffnung 6 angeordnet ist. Diese Vorrichtung 5 wird vorliegend 
durch ein herkSmmliches Lamellengitter mit verstellbaren Lamellen gebildet. 
Die Austrittsoffnung 6 und somit auch die Vorrichtung 5 zur Einstellung der 
Richtung des Luftstroms sind im Armaturenbrett (nicht dargestellt) eines 
Kraftfahrzeugs eingebaut. Somit kann der Insasse direkt die gewunschte 
Richtung des Luftstroms einstellen. 
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Die Luftleitvorrichtung 4 ist derart ausgebildet, dass an ihrem Eintrittsbereich 
10 eine Aufteilung des Luftkanals in zwei im Wesentlichen gleich groGe Teil- 
kanale 11 und 12 erfolgt. Die Teilung erfolgt in radialer Richtung quer zum im 
Wesentlichen kreisformigen Querschnitt des Luftkanals. Dabei ist im An- 
fangsbereich, auch als Eintrittsbereich der Luftleitvorrichtung 4 bezeichnet, 
keine Richtungsanderung bezuglich der Richtung des Luftkanals vorgese- 
hen. 

Im Anschluss an den Eintrittsbereich der Luftleitvorrichtung 4 ist eine zweite 
Aufteilung der beiden Teilkanale 11 und 12 vorgesehen, wobei diesmal die 
Aufteilung in senkrecht zur vorigen Aufteilung erfolgt. Dabei gabelt sich der 
im Eintrittsbereich 10 kreisformige Querschnitt in zwei dicht nebeneinander 
parallel verlaufende kreisformige Querschnitte auf, so dass insgesamt vier 
Teilkanale 11a, 11b, 12a und 12b vorgesehen sind. Der vom Teilkanal 11 
kommende Teilkanal 11a ist hierbei rohrformig ausgebildet. Der vom Teilka- 
nal 12 kommende Teilkanal 12a hingegen ist hohlzylindrisch ausgebildet und 
verlauft aufcerhalb des Teilkanals 11a. Die Flachen der Teilkanale 11a, 11b, 
12a und 12b entsprechen einander etwa. Die Teilkanale 11a und 11b wer- 
den im Folgenden auch als innere, die Teilkanale 12a und 12b als auBere 
Teilkanale bezeichnet. Im Teilkanal 12a sind zwei wendelartig ausgebildete 
FOhrungen 13 vorgesehen, welche den Teilkanal 12a weiter unterteilen. Da- 
bei verringert sich die Ganghohe der Wendel zur Austrittsoffnung 6 hin. Die 
Teilkanale 11b und 12b entsprechen den Teilkanalen 11a und 12a, jedoch 
sind sie achssymmetrisch bezuglich der Ebene der zweiten Aufteilung aus- 
gebildet (siehe Fig. 4). 

Auf Grund der wendelartigen FOhrungen 13 wird die durch die au&eren Teil- 
kanale 12a, 12b kommende Luft mit einem Drall versehen, wahrend die 
durch die inneren Teilkanale 11a und 11b kommende Luft diese gerade 
durchlauft und gerade ausstr6mt. 

GemaB dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist als Dosiervorrichtung eine 
Stellvorrichtung mit einer Doppelklappe vorgesehen, die parallel zur Teilung 
des Kanals angeordnet ist und die uber zwei miteinander durch eine Welle 
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verbundene Kurvenscheiben derart steuerbar ist, dass jeder Teilkanal 11, 12 
einzeln geoffnet und geschlossen werden kann. Die Steuerung erfolgt durch 
den Insassen uber ein am (nicht dargestellten) Armaturenbrett angeordnetes 
Betatigungsorgan, vorliegend einen Drehknopf, welcher direkt mit der Welle, 
verbunden ist. 

Die Funktion des Luftausstromers 1 ist Folgende: stent die Doppelklappe in 
einer Stellung, die beide Teilkanale 11 und 12 freigibt, so gelangt jeweils et- 
wa ein gleich gro&er Luftstrom in die beiden Teilkanale 11 und 12 und weiter 
in die Teilkanale 11a, 11b, 12a und 12b. Die die inneren Teilkanale 11a, 11b 
durchstromende Luft (in Fig. 5 durch gepunktete Pfeile angedeutet) gelangt 
auf direktem Wege durch den Luftausstromer 1 und wird in im Wesentlichen 
gerader Richtung und mit einem ausreichend gleichmaSigen StrSmungsprofil 
bei einer geraden Einstellung des Lamellengitters in den Fahrzeuginnenraum 
abgegeben. Die die auReren Teilkanale 12a und 12b durchstromende Luft 
(in Fig. 5 durch durchgezogene Pfeile angedeutet) wird durch die wendelarti- 
gen Fuhrungen 13 umgelenkt und erhalten dadurch einen Drall, der auch an 
der Austrittsoffnung 6 noch vorhanden ist und fur eine gewisse Verwirbelung 
der Luft sorgt und die jeweiligen durch die inneren Teilkanale 11a und 11b 
kommenden Luftstrome auffachert. 

VerschlieBt der eine Teil der Doppelklappe den Teilkanal 12 und somit die 
aulSeren Teilkanale 12a und 12b und ist der Teilkanal 11 freigegeben, so 
gelangt die Luft ausschlieRlich durch die inneren Teilkanale 11a und 11b zur 
Austrittsoffnung 6, so dass ein im Wesentlichen drallfreier Luftstrahl an den 
Fahrzeuginnenraum abgegeben wird (Spotwirkung). 

VerschlieRt hingegen der andere Teil der Doppelklappe den Teilkanal 1 1 und 
ist der Teilkanal 12 freigegeben, so gelangt die Luft ausschlie&lich durch die 
auSeren Teilkanale 12a und 12b der Luftleitvorrichtung 4 und erhalt dadurch 
den o.g. Drall, der auch an der AustrittsSffnung 6 noch vorhanden ist und fur 
eine starke Verwirbelung der Luft sorgt (diffuse Einstellung). 

Zwischenbereiche konnen beliebig angesteuert werden, so dass eine feine 
Dosierung des Luftstromes mit Hilfe des Luftausstromers 1 moglich ist. 
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Bezugszeichen liste 



I Luftausstromer 

4 Luftleitvorrichtung 

5 Vorrichtung 

6 Austrittsoffnung 
10 Eintrittsbereich 

II Teilkanal 

11a, 11b innerer Teilkanal 

12 Teilkanal 

12a, 12b auBerer Teilkanal 

13 Fanning 
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Patentanspruche 



Luftausstromer, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Luft zu- 
fUhrenden Luftkanal und einer Luftleitvorrichtung (4), wobei der Luftka- 
nal in der Luftleitvorrichtung (4) in mindestens zwei im Wesentlichen 
zylinderformige Teilkanale (11a, 11b) geteilt ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die zylinderformigen Teilkanale (11a, 11b) parallel zu- 
einander angeordnet sind. 

Luftausstromer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Luftleitvorrichtung (4) eine Aufteilung der durch den Luftkanal zuge- 
fuhrten Luft in mindestens vier Luftstrome vorsieht. 

Luftausstromer nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass urn mindestens einen der zylinderformigen Teil- 
kanale (11a, 11b) angeordnet mindestens ein weiterer Teilkanal vorge- 
sehen ist. 

Luftausstromer nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Luftleitvorrichtung (4) konzentrisch ineinander 
angeordnete Teilkanale (11a und 12a, 11b und 12b) aufweist. 

Luftausstromer nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Luftleitvorrichtung (4) mindestens einen wen- 
delartigen Oder in die Lange gezogenen, spiralformigen Teilkanal (12a, 
12b) aufweist. 
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Luftausstromer nach Anspruch 4 und 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
der wendelartige Teilkanal (12a, 12b) mindestens eine FQhrung (13) 
aufweist, welche wendelartig angeordnet ist. 

Luftausstromer nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Ganghohe der Wendel sich zur Austrittsoffnung (10) hin verringert. 

Luftausstromer nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass vor der Luftleitvorrichtung (4) eine Dosiervor- 
richtung angeordnet ist, die derart ausgebildet ist, dass die den einzel- 
nen Teilkanalen (11,12) zufuhrbare Luft steuerbar ist. 

Luftausstromer nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass hinter der Luftleitvorrichtung (4) eine Vorrichtung 
(5) zur Einstellung der Richtung des Luftstroms angeordnet ist. 

Luftausstromer nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Verhaltnis eines engsten Querschnitts eines 
der zylinderformigen Teilkanale (11a, 11b) zum engsten Querschnitt 
des zugehorigen wendelfQrmigen Teilkanals (12a, 12b) von 1:1,5 bis 
1 :0,3 variierbar ist. 

Beluftungssystem fur ein Kraftfahrzeug, gekennzeichnet durch einen 
LuftausstrSmer (1) gemaB einem der Anspruche 1 bis 10. 
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Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft einen Luftausstromer (1), insbesondere fur ein Kraft- 
fahrzeug, mit einem Luft zufuhrenden Luftkanal und einer Luftleitvorrichtung 
(4), wobei der Luftkanal in der Luftleitvorrichtung (4) in mindestens zwei im 
Wesentlichen zylinderformige Teilkanale (11a, 11b) geteilt ist, und die zylin- 
derformigen Teilkanale (11a, 11b) parallel zueinander angeordnet sind. Da- 
bei sind insbesondere weitere Teilkanale (12a, 12b) vorgesehen, welche ei- 
ne Drallstromung erzeugen. 



(Fig. 3) 
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